OPIS TECHNICZNY
do projektu statej organizacji ruchu na drodze powatowej nr 1049L
Terespol- Kostomioty- Okczyn od km 0+000,00-1+758 w m. Michalkow

1.Podstawa opracowania
— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dn.3 lipca 2003prawie szczego6towych

warunkow technicznych dla znakow i sygnatdwgneych oraz urglzen bezpieczastwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenianogach /Dz.U. 2019.p0z.2311 /

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dn.23 winéa 2003r w sprawie szczego6towych
warunkéw zargdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzadutym
zaradzeniem / Dz. U. z 2017.poz.784/.

— Rozporadzenie Ministrow Infrastruktury i Rozwoju z dn.pdia 2015r zmieniage

Rozporadzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technidzngita znakdéw i sygnatow
drogowych oraz ugdizen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia
na drogach /Dz. U. z 2019.p0z.2310 /.
— Warunki techniczne na przebudgdrogi powiatowej nr 1049L Terespol- Kostomioty —
Okczyn znak D.420.49.2023 z dn. 09.01.2024r.

— Projekt techniczny przebudowy drogi powiatowejlB49L od DK 2 do miejscovsoi
Michalkow opr. wtasne z 2024r.

- Inwentaryzacja istniegego oznakowania pionowego na drodze powiatow&pABL
Terespol- Kostomtoty- Okczyn odc. DK 2 do mégjg/asci Michalkow.

2.Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest stata organizacjaurdofowego i pieszego na drodze
powiatowej nr 1049L Terespol- Kostomioty- OkczynDK2 do miejscowéci Michalkow
gm. Terespol w zwizku z przebudowodcinka drogi
od km 0+018,85-1+756,28 w.g. pikietabiezacego..

3.Stan istniepcy

Stan istniejcy skltada si z odcinka drogi powiatowej nr 1049L Terespol- twsloty-
Okczyn od km 0+000,00-0+800,00 pzbmego w Michalkowie i Polatyczach gm. Terespol.
na odcinku od km 0+397,79 do km 1+172,15, Szefdlginiepcego pasa drogowego jest
zmienna i wynosi 67,00-17,70m Szerékestniepcej jezdni o nawierzchni bitumicznej jest
zmienna i wynosi 4,50-4,90 mb z obustronnymi maami gruntowymi. Istnigca droga
powiatowa nr 1049L jest patona na dz. nr ewid, 639, 208,173. Droga na catyonéd
przebiega w nasypie.

Stan nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nA20L potozonej na dz. nr 639,208,173
jest bardzo zty. Ocernistniepcej nawierzchni na odcinku od km 0+000,00-1+765,28
dokonano w oparciu pomierzone spadki poprzeczeedwnaci poprzeczne i podime i
pomiar ugec¢ spkzystych, oraz ocenwizualma. Pomierzone spadki poprzeczne pas lewy
wynosz od 0,0%-4,8%, natomiast prawy0,5%-4,5%. Nieré§enpoprzeczne na lewym
pasie jezdnigzawarte w przedziale 7-65mm,natomiast na pasigypnaw przedziale
6-80mm. Nawierzchnia na catym odcinku wykazujkrecia poprzeczne, podine
siatkowe /strukturalne/ taty, ztuszczenia powierdotve, ubytki kruszywa w warstwie
scieralnej. Uszkodzone krazie jezdni po obu stronach, pobocza gruntowe ddisme z
racji niewtaciwego zagszczenia gruntu. Ugtia miarodajne wyliczone dla prawego pasa
wynosz 1,83mm, natomiast dla lewego 1,76mm. Szczegptmvere stanu nawierzchni
zamieszczono w oddzielnym opracowaniuadebnym do projektu przebudowy

Ruch kotowy na drodze jest dwukierunkowy. Drogaviabowa jest podposzlkowana do
DK2.Wyskpuje istniegce oznakowanie pionowe i poziome



Na odcinku przebudowy drogi powiatowej nr 1049Lw 018,85 jest oznakowanie
pionowe ktore si sktada z nagpujacego oznakowania znaki A-1, A-2, A-6b, A-7,A-18b,
E-2a, E-17a, E-18a.

Oznakowanie istniege zamieszczone nanarys. nrlailb

4.Stan projektowany

Pocatek projektowanej przebudowy odcinka drogi powiagpw 1049L znajduje siw km
0+000,00 /krawdz jezdni dr. krajowej nr 2/ , natomiast koniec w km756,28. Pocitek
zakresu robot stanowi km 0+018,85, w ktorym szawiarzchni istnigjcej wynosi 7,22m, od
tego punktu istniaca szerok& jezdni poszerzasdo wartdci 5,50m w km 0+040,00. Od
km 0+040,00 szeroko projektowanej nawierzchni do km 1+756,28 poszerzdo
szerokdci 5,50m /poszerzenia obustronne/. W km 1+373,624T#6 istnigjcy tuk poziomy
projektuje st do wartdci R=500m w ramach istnigjej jezdni z poszerzeniami obustronnymi
do szer. 5,50m. Oprocz tego tuku pozostaty odcstakowi ling prost.

Istniejacy pas drogowy nie ulega zmianie. Projektowany relci przebudowy znajdujegsiak
jak pierwotnie na egciach dz. nr ewid. 638,208,173 w Polatyczach ihdlkowie gm.
Terespol.

Pocatkowy zakres robot okéono w punkcie km 0+018,85 w ktorym sytuacyjnie i
wysokasciowo projektowanana nawierzchnia jezdni zostatai geana, natomiast koniec
zakresu opracowania projektowanego odcinka znajsiupv km 1+756,28, w ktorym
sytuacyjnie i wysokgciowo projektowana nawierzchnia zostata nenana.. Po stronie prawej
i lewej jezdni projektuje gipobocza o szerokoi 1,00m. Po stronie lewej i prawej
projektuje st zjazdy o szer. 3,50m-5,00m z wyagdeniami zatoméw krawdzi jezdni
lukami o promieniu R=3,0m na peizeniu z krawdzia jezdni. Zjazdy te projektowane &/
miejscach dotychczasowych zjazdow

Obszar oddziatywania planowanej inwestycji ograaisi do istniejcego pasa drogowego
/dziatki nr ewid. 638,208,173 ob¢b Polatycze i obgb Michalkow.

Projektowany ruch jest dwukierunkowy, jak pierwetriPrognozowany ruch kotowy po
przebudowie projektowanego odcinka nggltie wikszy z uwagie dalszy odcinekdalzie
miat szerok&¢ jezdni bez zmian, a stan nawierzchni zty. Drogaiptowa nr 1049L
Terespol- Kostomioty- Okczyn pozostaje jak pierieiirogy podporadkowarny. Na

odcinku drogi od km 0+047,00-1+156,28 istagg) oznakowanie jest przewidziane do
demontau. Nowe oznakowanie jest analogiczne jak zdemomevzauporzdkowaniem
lokalizacji. Zaprojektowano nowe znaki pionowe AalB-33/70km/h/ w km 1+590,00 i
1+690,00. Oznakowanie poziome na odcinku przebudmzyzmian, czyli linia osiowa P-4
na odcinku od km 0+018,85- 0+034,00 i linia kea&iowa P-7b na odcinku od km 0+018,85-
0+039,00 do wznowienia. Dla poprawy bezpidstea z uwagi na wysoké nasypu ponad
3,00m, oraz woglu podstawy skarpy zastosowanoagizenia bezpiecistwa ruchu.

Bariery energochtonne U-14a zaprojektowano na d@cim km 0+040,00-0+739,00 strona
prawa, oraz km 0+043,00-1+740,00 strona lewa. erpr@ami na zjazdach indywidualnych.
Skosy pocatkowy dl. 8,00m /4,0m na tuku +4,0m na odcinku pyos kahcowy 8,00m
/8,0m na odcinku prostym lub 4,0m na odcinku pnost®,0m na tuku/. Bariery wypogane
w taczniki czotowe poctkowe oraz 4czniki czotowe kéacowe, oraz elementy odblaskowe
U-1c barwy czerwonej po prawej stronie i barwy &jiglo stronie lewej.

Oznakowanie projektowane przedstawiono na projekecganizaciji ruchu rys. nr 1ai 1b.

5.Wykaz znakow

Znaki pionowe istniejace bez zmian

Droga powiatowa nr 1049L Terespol- Kostomioty- Okcgn
znaki pionowe/grupy sredniej/

A-7 1szt

Znaki poziome istniejgce bez zmian



Droga powiatowa nr 1049L Terespol- Kostomioty- Okcgn
znaki pionowe/grupy sredniej/

P-4 /19,00/ x0,24 4,56m2
P-7b/14,00/x0,24 3,36m2

Znaki pionowe istniejace do usungcia
Droga powiatowa nr 1049L Terespol- Kostomioty- Okcgn
znaki pionowe/grupy sredniej/

A-1 1szt
A-2 1szt
A-6b 1szt
A-7 1szt
A-18b 2szt
E-2a ,,Warszawa “,,Terespol” 1szt
E-17a ,,Michalkow” 1szt
E-18a ,,Michalkow” 1szt
T-1/250m/ 1szt
T-2 /12km/ 1szt
T-3/koniec/ 1szt

Znaki pionowe projektowane
Droga powiatowa nr 1049L Terespol- Kostomioty- Okcgn
znaki pionowe/grupy sredniej/

A-1 1szt
A-2 1szt
A-6b 1szt
A-7 1szt
A-12a 1szt
A-18b 2szt
B-33/70km/h/ 1szt
E-2a ,,Warszawa”,, Teresespol” z@stupki kratownice jednoprzestrzenne/
E-17a ,,Michalkéw” 1szt
E-18a ,,Michalkéw” 1szt
T-1/250m/ 1szt
T-2 /12km/ 1szt
T-3 /koniec/ 1szt

Urzadzenia bezpieczéstwa ruchu projektowane
Droga Mataszewicze-Podolanka

U-14a L=1661,00+1672,00 33300
Parametry barier:

poziom powstrzymywania N1

odksztatcenie W5

poziom intensywngci zdarzenia B

typ SP-09/4

prowadnica typu B

stupki IPE-10M®IC-100 co 2,0m na lukach co 1,0m
przektadki C-120

pas profilowy

tacznik prowadnicy B czotowy typ 225 patkowy /USK./
tacznik prowadnicy B czotowy typ 225 koowy /OKR./
tacznik prowadnicy B ukény prawy

tacznik prowadnicy B ukény lewy



TABELA NRL1. Dlugos¢ barier energochtonnych strona prawa

diugosé dtugosc¢ skos skos tuk tuk
odcinek
l.p. pikietaz catkowita prosty poczatkowy | kohAcowy R=2,00 R=4,00
/mb./ /mb/ /mb/ /mb/ /mb/ /mb/
1 0+040,00-0+260,00 55x4=220 55x4=220 8,00 8,00
2 0+267,00-0+463,00 48x4+1+2x4=201 | 48x4+1=193 8,00 8,00 2x4=8
3 0+471,00-0+749,00 69x4+4=280 69x4=276 8,00 8,00 1x4=4
4 0+756,00-0+847,00 22x4+1+1x4=93 22x4+1=89 8,00 8,00 1x4=4
5 0+856,00-1+402,00 135x4+2+2x4=550 | 135x4+2=542 8,00 8,00 2x4=8
6 1+407,00-1+495,00 21x4+2x4=92 21x4=84 8,00 8,00 2x4=8
7 1+500,00-1+547,00 11x4+1x4=48 11x4=44 8,00 8,00 1x4=4
8 1+555,00-1+674,00 29x4+1+1x4=121 | 29x4+1=117 8,00 8,00 1x4=4
9 1+681,00-1+697,00 4x4+1x4=20 4x4=16 8,00 8,00 1x4=4
10 | 1+705,00-1+739,00 8x4+1x4=36 8x4=32 8,00 8,00 1x4=4
RAZEM 1661,00 1613,00 80,00 80,00 44,00 4,00
TABELA NR2. Dlugos¢ barier energochtonnych strona lewa
dtugosc¢ diugos¢ skos skos tuk tuk
odcinek
l.p. pikietaz catkowita prosty poczatkowy | koncowy R=2,00 R=4,00
/mb./ /mb/ /mb/ /mb/ /mb/ /mb/
1 0+043,00-0+108,00 16x4+1x4=68 16x4=64 8,00 8,00 1x4=4
2 0+116,00-0+467,00 86x4+2+2x4=354 | 86x4+2=346 8,00 8,00 2x4=8
3 0+472,00-0+688,00 52x4+2+2x4=218 | 52x4+2=210 8,00 8,00 1x4=4 1x4=4
4 0+695,00-0+852,00 38x4+2+2x4=162 | 38x4+2=154 8,00 8,00 2x4=8
5 0+862,00-1+400,00 134x1+2x4=540 134x4=536 8,00 8,00 1x4=4
6 1+408,00-1+676,00 66x4+2+1x4=270 | 66x4+2=266 8,00 8,00 1x4=4
7 1+682,00-1+740,00 14x4+1x4=60 14x4=56 8,00 8,00 1x4=4
RAZEM 1672,00 1632,00 56,00 56,00 32,00 8,00

6.Termin wprowadzenia

Planowany termin wprowadzenia statej organizagjhru31.10.2025r

7. Uwagi

- stupki do znakdw z rur stalowych ocynkowanyckr.c60,00mm zamkete od gory
kapturkiem stalowym z fundamentem z betonu A16#23,50-4,00mb

- stupki kratownice jednoprzestrzenne /Zzm® do zabetonowania punktowego/ z rur
stalowych ocynkowanych&. 60mm z wypetnieniem ptami stalowymi, dt. rgdu 5,00m,
szer. min 0,50m,

- do oznakowania stosowanaki w wersji odblaskowej minimum ll-generacjofiktad
z blachy ocynkowanej lub aluminiowej z podwoéjnagkta krawedzia na catym obwodzie
z profilem usztywniaco- montaowym /,

- znaki poziome wykortapo uptywie min. 3 tygodni od uenia warstwyscieralnej.

Opr. mgrirEugeniusz Ceatski



