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OPIS TECHNICZNY

do projektu technicznego budowy drogi w-Podolancerg. Terespol.
/dziatki nr geod. 65/15,65/16,66/3,66/2,66/5,65/20/4.

czesci dz. nr geod. 52,61/6,61/3,62/2,65/22,65/21,665418,65/23,65/9.
odc. od km 0+000,00-0+837,87.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

-mapa do celow projektowych. w skali 1:500 ark.INmr 2

-geodezyjne pomiary sytuacyjno-wysagkimwe,

-warunki techniczne na wykonanieagtenia drogi gminnej do dr. pow. nr 1052L znak
D.4270.87.2022 z dn. 05.12.2022r.

-wlasne pomiary uzupetnigje sytuacyjno-wysokgiowe i inwentaryzacyjne,

-wlasne pomiary gruntowe wykonane w 11-12.2019r,

-uzgodnienia z Inwestorem,

-rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrz 02.03.1999 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiaahogi publiczne i ich usytuowanie

/Dz.U.Nr43

Z 1999r poz.430/

-rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 24.06.2023pvawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyccych drog publicznych /Dz.U.2022.1518 z dn.202207

2.PARAMETRY DO PROJEKTOWANIA .
Droga odc. od km 0+000,00-0+837,87

-szerokd¢ projektowanego pasa drogowego -11,00-12,00m
-szerokd¢ jezdni odc. od km 0+000,00-0+018,67 - 6,00m
-szerokd¢ jezdni odc. od km 0+018,67-0+048,67 - 6,00-5,00m
-szerokd¢ jezdni odc. od km 0+048,67-0+073,57 - 5,00m
-szerokd¢ jezdni odc. od km 0+073,57-0+108,57 - 5,00-5,50m
-szerokd¢ jezdni odc. od km 0+108,57-0+143,76 - 5,50m
-szerokd¢ jezdni odc. od km 0+143,76-0+178,76 - 5,50-5,00m
-szerokd¢ jezdni odc. od km 0+048,67-0+837,87 - 5,00m
-szerokd¢ jezdni drog bocznych - 3,00-3,50m
-szerokd¢ poboczy -2xQrH

-tuki poziome odc. od km 0+001,06-0+018,67 -R=80,00m
-tuki poziome odc. od km 0+108,57-0+143,76 -R=160,00m
-tuki poziome odc. od km 0+393,79-0+437,89 -R=220,00m
-promienie wyoki#glajace zatomy krawdzi jezdni w km 0+837,87 -R=7,0m i R=7,0m
-promienie wyokiglajace zatomy krawdzi jezdni na dr. bocznych -R=3,0m
-pochylenie podtne odc. od km 0+000,00-0+837,87 -0,306% — 0,593%
-promienie wyokiglajace zatomy niwelety -R=1500 doR=2000m

-pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne od krd@486-0+01,06 -2-6%
-pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne od k60Q#06-0+018,67 -6%

-pochylenie poprzeczne jezdni zmienne od km 0+(7t8;8048,67 -6-2%
-pochylenie poprzeczne jezdni dwustronne od km 81&40+073,57 -2%
-pochylenie poprzeczne jezdni zmienne od km 0{8/8+108,57 -2-6%
-pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne od ki08457-0+143,76 -6%
-pochylenie poprzeczne jezdni zmienne od km O+76+8+178,76 -6-2%
-pochylenie poprzeczne jezdni dwustronne od km 8#46-0+353,79 -2%
-pochylenie poprzeczne jezdni zmienne od km 0+358+393,79 -2-5%

-pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne od kB88G#9-0+437,89 -5%
-pochylenie poprzeczne jezdni zmienne od km 08W0;+477,87 -5-2%



-pochylenie poprzeczne dwustronne od km 0+477,830;87 -2%
-pochylenie poboczy jednostronne na odcinkach pebstpo stronie

wewretrznej tuku - 8%
-pochylenie poboczy po stronie zesnznej tuku -takie jak jezdni
-pochylenie skarp nasypu -1:15

3.PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA -STAN ISTNIEJ ACY.

Stan istniejcy sklada si z odcinka drogi potmnego w Podolance gm. Terespol. Istiuajdroga
na odcinku od km 0+000,00 -0+0837,87 o kierunkunpého-potudniowym o zniszczonej
nawierzchni bitumicznej szer. 3,5-4,00m jest pofta na dz. nr geod.
52,61/6,61/3,61/4,65/26,66/5,66/4,66/3,65/15. Rézw km 0+000,00 pokrywagsz km

0+000,00 drogi w.g. opracowania projektowego buddvogi Mataszewicze- Podolanka z 2020r i
zrealizowana na dziedzisiejszy. Koniec istniegej drogi stanowi skrzpwanie zwykle w km
0+837,87 z dr. powiatoanr 1052L Piszczac —Dorynka- Lebiedziew/ potnognialkranedziowa
jezdni/. Jezdnia na odcinku od km 0+556,00-0+83%{83ha prawa znajdujeggdoza istnigjcym
pasem drogowym na dz. nr 61/6,61/3. Nawierzchmimegca sktada siz warstwyscieralnej
stanowicej powierzchniowe utrwalenie emulsjgrysami i podbudowy z destruktu betonowego z
domieszlg piasku i gruzu ceglanego gcknej grubéci 20cm. Stan nawierzchni drogi jest zty,
liczne ubytki w nawierzchni, liczne odksztatceniglanie i profilu spowodowane przez ruch
kotowy i opady atmosferyczne. Pobocza gruntowe odksone, brak wikxiwych spadkow
poprzecznych jezdni i pobocza. Powierzchnia isdngjnawierzchni wynosi 3488,95m2. W km
0+201,36 znajduje sist. przepust rurowy ér. 90cm L=6,51m, natomiast w km 0+424,21 przepust
0 $r. 60cm L=5,70m,oraz w km 0+833,5@m0 60cm L=13,25m. Stan wszystkich przepustow jest
bardzo zty.

Istniejace uzbrojenie sktadaessieci wodocigowej wo63 i wo80 po stronie wschodniej poza pasem
drogowym na odcinku od km 0+564,70-0+826,88 z ta@nzejciami pod ist. drogw ;

-km 0+564,70 wo63

-km 0+772,93 wo40

-km 0+826,89 wo80

Linia energetyczna kablowa eNA i napowietrzna nairddi od km 0+636,63-0+837,87 po stronie
wschodniej cgsciowo w pasie drogowym ze skezywaniem z ist. dragw km 0+636,63.

W km 0+597,60 istniga linia kablowa eS przechodzi pod istadgjdrogy. na rzdnej 140,98.
Linia telefoniczna kablowa na odcinku od km 0+6@308-837,87 po stronie zachodniej kkgilai
jezdni istniejcej drogi.

4.PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA -STAN PROJEKTOWANY.

Projektuje st drogz w Podolance od km 0+000,00-0+837,87 dkey837,87mb, co stanowi
catkowicie nowy odcinek z nawezdnh bitumiczry. Projektowany pas drogowyedizie miat szer.
podstawow 11,00mb z poszerzeniami na pgi&z odcinka do 12,75m. Odcinek drogi zostat
zlokalizowany na dziatkach nr ged®b/15,65/16,66/3,66/2,66/5,65/20,61/4,6@z czsciach dz.
nr geod52,61/6,61/3,62/2, 65/22,65/21,66/4,65/18,65/23,68/Podolance gm. Terespol.
Inwestycja kdzie realizowana w oparciu o ustawdn. 10 kwietnia 2003r. (Dz.U. z 2023 r. poz.
162 t.).) o szczegolnych zasadach przygotowywargalizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych.

Pokczenie z istniejca jezdna w km 0+000,00 stanowi pogiek projektowanego odcinka, i
jednoczénie pocatek w.g. opracowania z 2020r. W celu dostosowarogegtowanego odcinka ze
zrealizowanym odcinkiem od km 0+000,00-0-024,98c&hno s¢ w istniepca szer. jezdni 6,10m
tworzac ramp na odcinku od km 0+-27,87-0+001,06. Zetvmnna zachodnia krayz jezdni
pokrywa s¢ z krawedzia istniepca natomiast krawdz wschodnia jest projektowana do szer. jezdni
w km 0+000,00 wynosiza 6,00m. @ projektowanej jezdni na odcinku od km 0+000,00-8487
sktada st z gdmiu odcinkow prostych patzonych trzema tukami poziomymi, usytuowanymi w
srodku projektowanego pasa drogowego, oraz zatonRrojektowane luk poziomy w km
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0+001,06-0+018,67 o promieniu R=80,0m poprzedzesiygrost przegciowa o dt. L=25,96m na
odcinku dostosowania i p@izony jest z tukiem w prawo km 0+001,06-0+018,6f@nmeniu
R=80,0m i zakaczony prost przegciowa o dt. L=30,00m. Drugi tuk od km 0+108,57-0+143Y6
promieniu R=160,0m poprzedzony jest pagatzepciowa o dt. L=35,00m, ktory kaczy st prost
przegciowa di. L=35,0m.Luk w km 0+393,79-0+437,89 o0 promieRu220,0m poprzedzony zostat
I zakarczony prostymi przégiowymi o dt. L=40,0m. Projektowana szerdékgezdni na odcinkach
prostych wynosi 5,0m, natomiast na tukach od 5,B04®. Na odcinkach prostych pragpwych
projektowana szeroké jest zmienna.

W km 0+002,90, 0+100,00, 0+360,06, 0+495,00, 0+JB@aprojektowano zjazdy na lewo, z
przececiem osi pod &tem 90° Zatomy krawdzi jezdni wyokaglono tukami kotowymi, prawy
R=3,0m.

Projektowane zjazdy w prawo w km 0+086,88, 0+196085650,06, 0+760,18 z przeciem 0si
pod katem 90°. Zatomy krawedzi jezdni wyokaglono lukami o promieniach R=3,0m. Szeréio
projektowanych zjazdéw 3,50 i 5,0m. Koniec zakreptacowani w km 0+837,87 stanowi
wiaczenie do istniecej drogi powiatowej nr 1052L Piszczac- Dobrynkdsiegliziew. Whczenie
rozwiazano jako skrzsowanie zwykte pod &em 89°,z wyokigleniem zatomow krawedzi jezdni
lukami o promieniach R=7,00m. zgodnie z warunkauhhicznymi. Na catym odcinku projektuje
si¢ obustronne pobocza umocnione kruszywem o sz&m.1,

Przebudow kolidujacych linii nN wykonuje si na podstawie warunkow usgaoia kolizji nr
PGEDO010897/KW23/2023 z dnia 31.01.2023 r wydaryez PGE Dystrybucja S.A. Oddziat
Lublin, Rejon Energetyczny Biata Podlaska

Lini¢ napowietrzna pomdzy stupami 6/ZP - 6/4/K i stupy 6/1/PP — 6/4/Kleigt zdemontowé.
Nalezy zamontowa stupy 6/1 — 6/5/K zerdzi wirowanych w nowych miejscach i podwiesa
nich linig napowietrza wykonana przewodem izolowanym AsXSn4x35 fminNa stup nr 6/5/K
nalezy wprowadzé po przedhaeniu istniejca linie kablowa YAKY4x35 mmi

Obszar oddziatywania planowanej inwestycji ograaisg do projektowanego pasa drogowego
/dziatki nr geod. 65/15,65/16,66/3,66/2,66/5,65/81,/4,66/2. oraz ggci dziatek nr
geod.52,61/6,61/3,62/2,65/22,65/21,66/4,65/18,65&9.

ZESTAWIENIE POWIERZCHNI STAN PROJEKTOWANY

- nawierzchnia jezdni odc.od km 0+000,00-0+837,87 - 4429,83m2/41,9%/
- nawierzchnia zjazdow z kostki brukowej - 21,630,2%/

- nawierzchnia zjazdoéw z kruszywa - 171ne2/1,6%/

- umocnienie pobocza kruszywem - 1631,214b,4%/

- pobocza zjazdéw z kruszywa - 1,86m2/0,8%/

- umocnienie skarp i dna przepustu brukiem - 33,35M3%/

- istniepca nawierzchnia z betonu asfalt. - 24,61m2/0,2%
RAZEM - 6383,11m2/60,3%/
-pobocza i skarpy humusowane i obsiane /aiele - 4198,973R2,7%/
ogotem przedsgwzigcie - 10582,08m2/100%/

5.ROZWIAZANIE WYSOKO SCIOWE.

Projektuje st niwelet drogi na odcinku od km 0+000,00-0+837,87 dmaiy do istniejcej

rzednej w km 0+000,00 wynosea 143,17 rzdnych istniejcej drogi, rzdnych terenu, z
zapewnieniem wigiwych spadkow ze wzgliu na odwodnienie, orazednej krawedzi drogi
powiatowej nr 1052L Piszczac —Dobrynka —Lebiedziemnoszcej 142,64. Projektowana niweleta
na catym odcinku ma zachowane kierunki spadkéw mxgine zapewniage, wi&ciwe
odwodnienie i odpowiednie podniesienie nad istigci@n terenem. Linia niwelety odcinka od km
0+000,00 do km — 0+027,86 naxuije s¢ osiowo do niwelety drogi Mataszewicze-Podolankg.w.
oprac.z 2020r wykonanej w 2022r. Na odcinku od kr@D,00-0-024,90 niweleta ma spadek
dodatni /wznosi &f i wynosi 0.897%.Projektowana niweleta na odcinkikm 0+000,00 -
0+060,00 ma kierunek spadku dodatni / wznagisiwysokdaci 0,333%. W punkcie km 0+060,00
o rzednej 143,35 nagpuje zalom niwelety i na odcinku od km 0+060,00-0%+2Z5 niweleta ma
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spadek ujemny /ob#a sk i wynosi -0,593%. Niweleta na odcinku od km 0+2&0+320,00 ma
spadek dodatni wynosay 0,440%. Od km 0+320,00-0+500,00 niweleta odsic spadek wynosi
0+306%. Odcinek od km 0+500,00-0+800,0 ma nivetetspadkiem dodatnim.w wysacko
0,387%. Odcinek od km 0+800,00-0+837,86 to odcpakczenia z krawdzia drogi powiatowe]
nr 1052 spadki 0,328% na odcinku od km 0+800,003@+& i 2,% na odcinku od km 0+833,56-
0+837,87.. Zalomy niwelety wyodglono tukami kotowymi:

-km 0+000,00 R=1500,00

-km 0+060,00 R=2000,00

-km 0+201,75 R=2000,00

-km 0+320,00 R=2000,00

-km 0+500,00 R=2000,00

-km 0+800,00 R=1500,00

Projektowane spadki poprzeczne jezdnoBustronne 2,0% na odcinku od km 0+048,67-0+073,67
0+178,76-0+353,79, 0+477,89-0+837,86. Na odcinkaziwoliniowych od km 0+001,06-
0+018,67 spadek jednostronny 6%, od km 0+108,548;#b spadek jednostronny 6%, od km
0+393,79-0+437,89 spadek jednostronny 5%. Na odcimlprostych przégiowych spadki
poprzeczne zmienne. Spadki poprzeczne poboczaaiskadh jezdni ze spadkami obustronnymi
wynosz w wysokaci 8% z kierunkiem od jezdni, natomiast na odcafklukow, po stronie
wewretrznej 8% od jezdni, Zgpo stronie zewgtrznej tyle co na luku w kierunku do jezdni.
Obliczenie ramp na prostych pragpwych zamieszczono w punkcie VIl opisu technego.

6.ODWODNIENIE.

Na odcinku drogi od km 0+000,00 - 0+837,87 odprdmemie wody nagpi powierzchniowo z
jezdni na skutek pochylenia podhego niwelety, oraz spadkéw poprzecznych jezdnpobocze
oraz teren pasa drogowego.

Odprowadzenie wody z odcinka od km 0+000,00-0+0B&,Qezdni na prawe i lewe pobocze i
dalej na teren projektowanego pasa drogowego

Z odcinka od km 0+060,0- 0+320,00 na prawe i lesegeze i czsciowo do projektowanych
szcatkowych piytkich rowéw drogowych, o gt. 04-0O5nokéalizowanego na nagtujacych
odcinkach:

-km 0+180,00-0+280,00 po stronie prawej,

-km 0+220,00-0+280,00 po stronie lewej

Projektowany row prawy jest pmizony z projektowanym przepustem w km 0+201,36agLCi
rowu CR DOPLYW PODOLANKI, natomiast réw lewy zacaynkaiczy sk w terenie.
Odprowadzenie wody z odcinka od km 0+320,00-0+3D@®prawe i lewe pobocze i na teren
projektowanego pasa drogowego. Na tym odcinku groje st przepust w km 0+424,69 wagu
rowu CR-18 oraz dwa rowy drogowe lewy od km 0+4008460,00 i prawy od km 0+393,79-
0+460,00 paiczone z przepustem.

Z odcinka od km 0+500,00-0+800,00 odprowadzenieywwas$tpi na prawe i lewe pobocze
oraz szcztkowe rowy drogowe lewy na odcinku 0+500,00-0+532@&awy na odcinku od km
0+500,00-0+600,00 patzone z projektowanym przepustem w km 0+560,00. R&w w km
0+572,25 wicza s¢ do ist. rowu CR-19.

Na odcinku od km 0+800,00-0+837,87 woda sptynignaave i lewe pobocze oraz pas drogowy.
Projektowany przepust w km 0+833,54 wgcu rowu CR-32 odbierze e¢xiowo wod: z jezdni

Budowa przepustu w km 0+201,36 w ggu rowu CR DOPLYW PODOLANKI

/ dz. nr 65/21,66/5,65/20,65/22/

W km 0+201,36 drogi projektuje egprzepust rurowy ér. 100cm i dt. L=9,00mb dla
przeprowadzenia wody z prawej strony drogi poggitowara drogy na lewa strore. Rzzdne

wlotu 140,58 i wylotu 140,50 spadek dna 0,90%t. jptzececia osi projektowanego przepustu z
osia drogi wynosi 78° z zachowaniem rownolegicicianek czotowych do osi drogi. Projektuje si



umocnienie skarp i dna wlotu i wylotu przepustukiem13-17cm na warstwie gruntu stab.
cementem gr.10cm.

Wspotrzdne osi projektowanego przepustu wyrnpsz

-wlot rzedna 140,58 X=5764118,29 Y=8467770,86 N=52°086E=23°31'50,08"

-wylot rzegdna 140,58 X=5764122,88 Y=8467778,60 N=52°0"362423°31'50,49”

Os rowu i przepustu projektowanego A-Al-A2-D-E-C2-C3C4-C5

A X=5764102,88 Y=8467745,35 ist. row CR DOPLYWJDOLANKI /zachod/

Al X=5764110,28 Y=8467757,59 ist. row CR DOPLYW HIDLANKI /zacchod/

A2 X=5764116,48 Y=8467767,82 ist. row CR DOPLYW PODOLXKI /zachod/

D X=5764118,29 Y=8467770,86 projekt. przepugt 100cm wlot

E X=5764122,88 Y=8467778,60 projekt. przepust. 100cm wylot

C2 X=5764124,25 Y=8467780,58 ist. row CR DOPLYW HIDLANKI /wschod/

C3 X=5764128,09 Y=8467786,95 ist. row CR DOPLYW HIDLANKI /wschod/

C4 X=5764131,49 Y=8467792,58 ist. row CR DOPLYW HIDLANKI /wschod/

C5 X=5764134,70 Y=8467797,89 ist. row CR DOPLYW HIDLANKI /wschod/
Projektowany row drogowy zlokalizowany po lewepstie kravwedzi jezdni na odcinku od km
0+220,00-0+480,00 rownolegle do krgzi jezdni/dz. nr /65/22/

km 0+220,00 X=5764104,07 Y=8467784,4&tma 141,92 poziom terenu

km 0+240,00 X=5764084,95 Y=8467790,29dua 142,02 spadek 0,45%

km 0+280,00 X=5764046,70 Y=8467802,08dua 142,19 spadek 0,45% poziom terenu
L=60,00mb

- row typu trojlkytnego

- glebokas¢ 0,00-0,45m

- pochylenie skarp 1:1,5

- pochylenie przeciw skarp 1:1,5

Z przepustematzy sk row drogowy zlokalizowany po prawej stronie keghei jezdni na odcinku
od km 0+180,00,00-0+280,00 réwnolegle do ksduv jezdni/dz/ nr 66/5/

km 0+180,00 X=5764139,49 Y=8467763,9%dua 142,14 poziom terenu

km 0+192,81 X=5764127,07 Y=8467767,24dua 141,37 spadek 6,01%

km 0+201,36 X=5764118,04 Y=8467770,39dua 140,78 spadek 2,0-18,0%=ac#. do ist. rowu
CR DOPLYW PODOLANKI

km 0+204,81 X=5764116,04 Y=8467771,9Qdua 141,80 spadek 9,57%

km 0+240,00 X=5764082,48 Y=8467782,26dua 142,02 spadek 1,98-0,44%

km 0+280,00 X=5764044,22 Y=8467793,9%dua 142,27 spadek 0,44% poziom terenu
L=100,00mb / w tym przepust pod zjazdem 8,00mb/

- row typu trojlktnego

- glebokas¢ 0,00-1,50m

- pochylenie skarp 1:1,5-1:1

- pochylenie przeciw skarp 1:1,5-1!

Granica zamierzonego korzystania z wod zawarta jesid km 0+180,00 -0+280,00 na catej
szerokaci projektowanego pasa drogowego dz. nr 65/20,65/88/5,65/21/

Likwidacja istniej acego przepustu w km 0+201,36/na istniggym rowie CR DOPLYW
PODOLANKI /dz. nr 65/20, 65/22 /.

W km 0+201,36 drogi znajdujecsistniepcy przepust rurowy ér. 90cm i dt. L=6,51mb dla
przeprowadzenia wody z prawej strony drogi podiégica drog na lewa strore. Rzzdne wlotu
140,58 i wylotu 140,50, spadek dna 1,20%.. Sp@ektkz zachodu na wschad. .

Wspoirzdne osi istnigjicego przepustu wynosz

-wlot rzedna 140,58 X=5764116,90 Y=8467768,53

-wylot rzedna 140,50 X=5764120,32 Y=8467774,07

Przepust ten znajdujegsiv ciagu rowu ,,DOPLYW PODOLANKI” i zostat zainwentarym@ny w
terenie .



Os$ rowu i przepustu istniejagcego  A-A1-A2-B-C-C1-C2-C3-C4-C5

A X=5764102,88 Y=8467745,35 ist. row CR DOPLYWODOLANKI /zachod/
Al X=5764110,28 Y=8467757,59 ist. row CR DOPLYW HIDLANKI /zachod/
A2 X=5764116,48 Y=8467767,82 ist. rbw CR DOPLYW PODOLNKI /zachod/
B X=5764116,90 Y=8467768,53 ist. przepust 100cm wlot

C X=5764120,32 Y=8467774,07 ist. przepust 100cm wylot

C1 X=5764122,13 Y=8467777,07 ist. row CR DOPLYW RIDLANKI /wschéd/
C2 X=5764124,25 Y=8467780,58 ist. row CR DOPLYW RIDLANKI /wschéd/
C3 X=5764128,09 Y=8467786,95 ist. row CR DOPLYW RIDLANKI /wschéd/
C4 X=5764131,49 Y=8467792,58 ist. row CR DOPLYW RIDLANKI /wschéd/
C5 X=5764134,70 Y=8467797,89 ist. row CR DOPLYW RIDLANKI /wschéd/
Stan istniejcego przepustu jest zty i przeznaczony jest dom@zea.

Budowa przepustu w km 0+424,69 /na istnigcym rowie CR-18 /dz. nr 65/20,65/22 /

W km 0+424,69 drogi projektuje egprzepust rurowy ér. 60cm i dt. L=9,00mb dla
przeprowadzenia wody z prawej strony drogi poggitowara drogy na lewa strore. Rzdne
wlotu 141,15 i wylotu 141,10, spadek dna 0,55%t. jitzeckecia osi projektowanego przepustu z
osig drogi wynosi 84° z zachowaniem rownolegicicianek czotowych dosodrogi. Projektuje si
umocnienie skarp i dna wlotu i wylotu przepustukiem13-17cm na warstwie gruntu stab.
cementem gr.10cm.

Wspotrzdne osi projektowanego przepustu wyrpsz

-wlot rzedna 141,15 X=5763905.87 Y=8467831.91 N=52°0'29F223°31'53,36"

-wylot rzedna 141,10 X=5763906.25 Y=8467840.90 N=52°0'29R223°31'53,82"

Os rowu CR-18 i przepustu projektowanego A-B-C-F-G-H

A X=5763906.90 Y=8467828.11 ist. row CR-18 /zadlio

B X=5763905.87 Y=8467831.91 projekt. przepust 60cm wlot

C X=5763906.25 Y=8467840.90 projekt. przepust. 60cm wylot

F X=5763906.64 Y=8467842.62 ist. row CR-18 /wscliod

G X=5763906.89 Y=8467862.98 ist. row CR-18 /wschod/

H X=5763907.31 Y=8467895.59 ist. row CR-18 /wschod

Z przepustematzy sk row drogowy zlokalizowany po prawej stronie keghei jezdni na odcinku
od km 0+393,79-0+460,00 réwnolegle do keawi jezdni/ dz. nr 65/20 /

km 0+393,79 X=5763935,10 Y=8467825,96dua 142,19 poziom terenu

km 0+420,00 X=5763909,72 Y=8467831,1¢dua 141,44 spadek 2,22-6,20%

km 0+424,69 X=5763905,85 Y=8467831,4Qdua 141,15 spadek 6,20%

wtacz. do rowu ist.CR-18

km 0+428,38 X=5763901,83 Y=8467832,3tdua 141,31 spadek 4,17%

km 0+437,87 X=5763892,58 Y=8467833,3¢dua 141,70 spadek 4,17%

km 0+460,00 X=5763870,58 Y=8467835,66dua 142,14 spadek 1,99% poziom terenu
L=66,20mb

- row typu trojlkytnego

- glebokas¢ 0,00-0,50m

- pochylenie skarp 1:1,5

- pochylenie przeciw skarp 1:1,5-1:1

Z przepustematzy sk row drogowy zlokalizowany po lewej kradzi jezdni na odcinku od km
0+400,00-0+460,00 rownolegle do krgdzi jezdni/dz. nr 65/22 /

km 0+400,00 X=5763931,50 Y=8467836,48dua 142,04 poziom terenu

km 0+424,69 X=5763906,28 Y=8467841,58duma 141,10 spadek 2,16-6,78%

wtacz do rowu ist. CR-18

km 0+437,89 X=5763893,36 Y=8467842,99dua 141,60 spadek 3,79%

km 0+460,00 X=5763871,28 Y=8467844,2¢dua 141,96 spadek 1,63% poziom terenu
L=60,00mb



- row typu trojlkatnego

- glebokas¢ 0,00-0,50m

- pochylenie skarp 1:1,5

- pochylenie przeciw skarp 1,1,5-1:1

Granica zamierzonego korzystania z wod zawarta jesid km 0+393,79 -0+460,00 na catej
szerokaci projektowanego pasa drogowego dz. nr 65/20,65/22

Likwidacja istniej acego przepustu w km 0+424,21/na istniggym rowie CR-18/

/dz. nr 65/20, 65/22 /.

W km 0+424,21 drogi znajdujecsistniepcy przepust rurowy ér. 60cm i dt. L=5,70mb dla
przeprowadzenia wody z prawej strony drogi pouiégica drog na lewa strore. Rzzdne wlotu
141,24 i wylotu 141,15, spadek dna 1,50%.. Spgtlodwrotny ze wschodu na zachdd a
powinien by z zachodu na wschad. .

Wspoirzdne osi istnigjcego przepustu wynosz

-wlot rzedna 141,24 X=5763906.57 Y=8467837.44

-wylot rzedna 141,15 X=5763906.33 Y=8467831.76

Przepust ten znajdujegsiv ciagu rowu CR-18 i zostat zainwentaryzowany w terenie

Os istniejacego rowu CR-18 i przepustu istniggcego A-D-E-F-G-H

A X=5763906.90 Y=8467828.11 3,69 istwrCR-18 /zachod/

D X=5763906.33 Y=8467831.76 ist. przepust 60cm wylot 0,00

E X=5763906.57 Y=8467837.44 ist. przepust 60cm wlot 0,00

F X=5763906.64 Y=8467842.62 5,131ty CR-18 /wschod/
G X=5763906.89 Y=8467862.98 25,54 ist. rGR-18 /wschod/
H X=5763907.31 Y=8467895.59 58,16 i6tv CR-18 /wschod/

Budowa przepustu w km 0+560,00 /vgczenie wschodniej strony do rowu ist. CR-19/

dz. nr 61/3,61/4,62/2

W km 0+560,00 drogi projektuje egprzepust rurowy ér. 60cm i dt. L=8,00mb dla
przeprowadzenia wody z prawej strony drogi poggitowara drogy na lewa strore. Rzdne
wlotu 141,60 i wylotu 141,54, spadek dna 0,75%0jdktuje s¢ umocnienie skarp i dna wlotu i
wylotu przepustu brukiem13-17cm na warstwie gristélb. cementem gr.10cm.
Wspoirzdne osi przepustu wynasz

-wlot rzedna 141,60 X=5763770,90 Y=8467843,72 N=52°0"24B423°31'54,02"

-wylot rzedna 141,54 X=5763771,59 Y=8467851,69 N=52°0"24,8623°31'54,44"

Budowa rowow drogowych dz. nr 61/3,61/4,62/2,65/85/22

Z przepustematzy sk row drogowy zlokalizowany po lewej kradzi jezdni na odcinku od km
0+500,00-0+572,25 rownolegle do kradei jezdni/dz. nr 65/22,62/2 /

km 0+500,00 X=5763831,20 Y=8467847,04dua 141,93 poziom terenu

km 0+540,00 X=5763791,51 Y=8467850,3Qdua 141,90 spadek 0,07%

km 0+560,00 X=5763771,67 Y=8467852,79dua 141,54 spadek 1,80%

km 0+572,25 X=5763759,52 Y=8467854,16dua 141,45 spadek 0,73%3

wtaczenie do rowu ist. CR-19

L=72,25mb

- row typu trojlkytnego

- glebokas¢ 0,00-0,50m

- pochylenie skarp 1:1,5

- pochylenie przeciw skarp 1,1,5

Z przepustematzy sk row drogowy zlokalizowany po prawej kragzi jezdni na odcinku od km
0+500,00-0+600,00 rownolegle do kradzi jezdni/dz. nr 61/3,65/20 /

km 0+500,00 X=5763830,73 Y=8467839,06dmal42,17 poziom terenu

km 0+540,00 X=5763790,82 Y=8467841,78dua 142,00 spadek 0,42%

km 0+546,06 X=5763784,75 Y=8467841,7¢dua 141,89 poeatek przepustu pod zjazdem
km 0+554,06 X=5763776,77 Y=8467842,4¢dua 141,72 koniec przepustu pod zjazdem
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km 0+560,00 X=5763770,81 Y=8467842,73dua 141,61 spadek 2,00%

km 0+580,00 X=5763750,94 Y=8467845,1%dua 141,10 spadek 2,50%

km 0+600,00 X=5763731,06 Y=8467846,88dua 141,22 spadek 0,60% poziom terenu
L=100,00mb /w tym przepust pod zjazdem L=8,00mb/

- row typu trojlktnego

- glebokas¢ 0,00-0,50m

- pochylenie skarp 1:1,5

- pochylenie przeciw skarp 1,1,5-1,1

Granica zamierzonego korzystania z wod zawarta jesid km 0+500,00 -0+600,00 na catej
szerokaci projektowanego pasa drogowego dz. nr 61/3,61/2/2,65/20,65/22

Budowa przepustu w km 0+833,58 /na istnigcym rowie CR-32/ dz. nr 52,61/6,61/4,62/2.
W km 0+833,58 drogi projektuje egprzepust rurowy ér. 60cm i dt. L=12,00mb dla
przeprowadzenia wody z prawej strony drogi poggitowara drogy na lewa strore. Rzzdne
wlotu 142,10 i wylotu 142,02, spadek dna 0,66%t. jitzececia osi projektowanego przepustu z
osia drogi wynosi 89° z zachowaniem réwnolegiacianek czotowych do oi drogi. Projektuje si
umocnienie dna wlotu i wylotu przepustu brukiemiIZZm na warstwie gruntu stab. cementem
gr.10cm.
Wspotrzdne osi projektowanego przepustu wyrnpsz
-wlot rzedna 142,10 X=5763499,74 Y=8467881,93 N=52°0'16p+¥23°31'56,12"
-wylot rzgdna 142,02 X=5763498,54 Y=8667869,99 N=52°0"16,83"34°31'66,49”
Granica zamierzonego korzystania z wod zawarta jesid km 0+831,14 -0+837,87 na calej
szerokaci projektowanego pasa drogowego dz. nr 52,62/2,8161/6.
Likwidacja istniej acego przepustu w km 0+833,50 /na istniggym rowie CR-32/ dz. nr
52,61/6,61/4,62/2.
W km 0+833,50 drogi znajdujecsiv ciagu istnieapcego rowu CR-32 istniggy przepust rurowy o
ér. 60cm i dt. L=13,35mb dla przeprowadzenia wodgveej strony drogi pod istnigga drogy na
prawa strore. Rzzdne wlotu 142,10 i wylotu 141,82, spadek dna 2,00%
Wspoirzdne osi istnigjicego przepustu wynosz
-wlot rzedna 142,10 X=5763499,10 Y=8467876.22
-wylot rzedna 141,82 X=5763497,41 Y=8467863,08
Os rowu CR-32 strona zachodnia w odl. 52,30m od wyistniepcego przepustu
X=5763492,82 ¥463810,99
Os rowu CR-32 strona wschodnia w 0dl.36,22m od wistniejacego przepustu
X=5763502,44 ¥463912,28
Przepust ten znajdujegsiv ciagu rowu CR-32 i zostat zainwentaryzowany w tereStan
przepustu jest zly i jest przewidziany do rozbiorki

VILKONSTRUKCJA NAWIERZCHNI.

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcg nawierzchni drog gminnych przyp w oparciu o katalog typowych konstrukciji
nawierzchni podatnych i potsztywnych.

Zalozenia.

-ruch =<KR1

-vp 30km/h

-droga klasy dojazdowa

-podtaze grupa nénosci G2

-gtcbokas¢ przemarzania hz=1,0m. w.g. normy PN-81/B-03020

-trwatos¢ zmeczeniowa dla ruchu KR1 od 90000 osi obliczeniowy00 kN

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi

odc.od km 0+000,00 -0+837,87 /dla ruchu KR1/

- 5cm warstwdacieralna z betonu asfaftrednioziarnistego 0-11,0mm zamktego dla ruchu




KR1-KR2, AC 11S 50/70

- 10cm podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm wnaka metog stabilizaciji
mechanicznej ,/kruszywo ze skat magmowych oplgyma uziarnieniu/, gr. 10cm
po zagszczeniu warstwa gorna

- 10cm podbudowa z destruktu betonowego pociemtyo z rozbiorki ist. nawierzchni
wykonana metagstab. mech. /destrukt z rozbiodrki / gr. 10cm pgegaczeniu warstwa
dolna.

- 25cm warstwa mrozoochronna wykonana w miejsguntu stabilizowanego
cementem z gruntu dowiezionego piasek gruby e B&MPa recyklerem stabilizatorem
gruntu.

- podtaze wyprofilowane i zagszczone na poziomie -0,50m p.p.n. pczed humusu
budowie nasypow, oraz wykonanie warstwy z piagkuboziarnistego do poziomu
-0,25m. p.p.n.

Warunek mrozoodporgoi jest spetniony poniewgpod konstrukej zalegag, piaski

srednioziarniste i drobne o gr. min. 20cm.

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych /kogka brukowa/

- 8cm nawierzchnia z kostki brukowej bet. gr.8cmrymm.200x100x80mm ,,cegietka”

kolor grafitowy.

- 4cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4.

-15cm podbudowa z gruntu stabilizowanego cement&me5,0 MPa wykonana
Z gotowej mieszanki w.g. PN-S-96012:1997 wrazekgnach.

-15cm warstwa odszapca z piasku gruboziarnistego wskik zag:szczenia.

Is>=1,0 wskanik wodoprzepuszczaldo minimum 8m/dob, wskanik roznoziarnistdci
U>5,0. wskanik krzywizny uziarnienia C.>=1,

Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych wigczen droég gruntowych /kruszywo/

-15cm nawierzchnia z kruszywa tamanego 0-31,5mirlsgtawanego mechanicznie o
gr.15cm  w.g. PN-S-06102:1997 ,/ kruszywo (BBIm o optymalnym uziarnieniu.

-15cm podbudowa z gruntu stabilizowanego cement&me5,0 MPa wykonana
Z gotowej mieszanki w.g. PN-S-96012:1997wrazekgnach.

-15cm warstwa odszapca z piasku gruboziarnistego wskik zag:szczenia.

Is>=1,0 wskanik wodoprzepuszczaldo minimum 8m/dob, wskanik roznoziarnistdci
U>5,0. wskanik krzywizny uziarnienia C.>=1,

Obliczenie trwatosci zmeczeniowej projektowanej nawierzchni drogi
odc. od km 0+000,00-0+837,87

Dokonano sprawdzenia trwatn zmeczeniowe] projektowanej nawierzchni z wykorzystamie

modelu wielowarstwowej potprzestrzeni gpyste).

Obliczenie napgzen i odksztalcé wykonano przyjmujc

p — obcazenie kota 50 kN

g — cénienie kontaktowe 0,85 MPa

droga grubosé¢ konstrukcji 50 cm/

- warstwascieralna z betonu asfaltowegednio ziarnistego 0 + 11mm gr. 5 cm po
zag:szczeniu dla ruchu KR1

- 10cm podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm wnaka metog stabilizacji
mechanicznej ,/kruszywo ze skat magmowych ophyyma uziarnieniu/,

- 10cm podbudowa z destruktu betonowego wykonagtadnstabilizaciji
mechanicznej ,/kruszywo ze skat magmowych ophyyma uziarnieniu/,

- 25cm warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowyareementem wykonana w
miejscu recyklerem stabilizatorem gruntuzgailem gruntu miejscowego/,

- poditaze wyprofilowane i zagszczone/ dla podia przygto sredniowaony modut
E=50MPa

11
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Trwala¢ zmeczeniows okreslono z wykorzystaniem modelu wielowarstwowej pagstrzeni
sprezystej — przyjmuic nasgpujace dane:
p — obcazenie kota 50 kN
g — cénienie kontaktowe 0,85 MPa
E;- 9300 MPa dla warstw asfaltowych
v;- 0,30
E; — 400 MPa dla warstwy podbudowy z kruszywa targane
v,-0,30
E; — 200 MPa dla warstwy podbudowy z destruktu
v3;—0,30
E;, —200MPa dla warstwy mrozoochronnej z gruntu statment. gr.0,25m
v,4—0,30
Es— 50 MPa dla podia gruntowego
V5 —0,30
Uzyskano odksztatcenie poziome raggjce na spodzie warstw asfaltowych
gas= 277 x 10
Wstawiapc t¢ wartas¢ do wzoru okrélajacego trwaté¢ zmeczeniovwy warstw asfaltowych wg
metody Instytutu Asfaltowego uzyskangsN= 1071076 osi obliczeniowych 100 kN oraz
odksztatcenie pionowe podia gruntowego réwne:
ggr= 700x 10
Trwalo$¢ zmeczeniowa ze wzgtu na odksztatcenie trwate
Ng=187910 osi obliczeniowych 100 kN. Jako decydejprzygto kryterium odksztatadetrwatych
czyli
N=1879100si przyjta konstrukcja spetnia wymagania ruchu <KR1 déadgo trwatéé
zmeczeniowa wynosi 90000 osi obliczeniowych 100 kNzatazonym okresie 20lat. Tak
konstrukcg przyjeto w rozwhzaniu projektowym.

Dokonano sprawdzenia trwato zmeczeniowej z wykorzystaniem modelu wielowarstwowej
potprzestrzeni speystej — przyjmuic nast¢pujace dane:
p — obcazenie kota 57,5 kN
g — cknienie kontaktowe 0,85 MPa
E;- 9300 MPa dla warstw asfaltowych
v;- 0,30
E; — 400 MPa dla warstwy podbudowy z kruszywa targane
v,-0,30
E; — 200 MPa dla warstwy podbudowy z destruktu
v3;—0,30
E;, —200MPa dla warstwy mrozoochronnej z gruntu statment. gr.0,25m
v,—0,30
Es— 50 MPa dla podia gruntowego
V5 —0,30
Uzyskano odksztatcenie poziome raggjce na spodzie warstw asfaltowych
gas= 279 x 10
Wstawiapc t¢ wartas¢ do wzoru okrélajacego trwaté¢ zmeczeniovwy warstw asfaltowych wg
metody Instytutu Asfaltowego uzyskangsN= 1046015 osi obliczeniowych 115 kN oraz
odksztatcenie pionowe podia gruntowego réwne:
ggr= 800x 10
Trwalo$¢ zmeczeniowa ze wzgtu na odksztatcenie trwate
Ng=103251 osi obliczeniowych 115 kN. Jako decydejprzygto kryterium odksztatadetrwatych
czyli
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N=1032510si przyjta konstrukcja spetnia wymagania ruchu <KR1 déadgo trwatéé
zmeczeniowa wynosi 90000 osi obliczeniowych 115 kNzatazonym okresie 20lat. Tak
konstrukcg przyjeto w rozwhazaniu projektowym.

Mozna stwierdzt ze wzrost obcizen kola z 50kN na 57,5kN powoduje wzrost odksztatce
trwatych podiaa i obnizenie trwaldci zmeczeniowej ze wzghlu na deformacje podta
gruntowego w czwartej pedze.

8.OBLICZENIE RAMP.
Prosta przériowa 0+-0+027,86-0+001,06 L=28,92m

Pikieta rz. niwelety rz.lewa. mawa. poszerzenie jezdni wew. pochylenie pop.
km 0+-027,86 142,92 142,97 142,85 0,000 0,02

km 0+-014,46 143,05 143,17 142,93 0,60x2 0,04

km 0+001,06 143,17 143,35 142,99 0,50x2 0,06

Prosta przériowa 0+018,67-0+048,67 L=30,00m

Pikieta rz. niwelety rz.lewa. mawa. poszerzenie jezdni wew. pochylenie pop.
km 0+018,67 143,23 143,41 143,05 0,50x2 0,06

km 0+026,17 143,25 143,36 143,14 0,37x2 0,04

km 0+033,67 143,28 142,34 143,22 0,25x2 0,02

km 0+041,17 143,30 143,30 143,25 0,12x2 0,02

km 0+048,67 143,33 143,28 143,28 0,00x2 0,02

Prosta przégiowa 0+073,57-0+108,57 L=35,00m

Pikieta rz. niwelety rz.lewa. mawa. poszerzenie jezdni wew. pochylenie pop.
km 0+073,57 143,29 143,24 143,24 0,00x2 0,02

km 0+082,32 143,24 143,19 143,24 0,06x2 0,02

km 0+091,07 143,19 143,14 143,24 0,12x2 0,02

km 0+099,82 143,14 143,03 142,25 0,19x2 0,04

km 0+108,57 143,08 14291 143,25 0,25x2 0,06

Prosta przériowa 0+143,76-0+178,761 L=35,00m

Pikieta rz. niwelety rz.lewa. mawa. poszerzenie jezdni wew. pochylenie pop.
km 0+143,76 142,87 142,70 143,04 0,25x2 0,06

km 0+152,51 142,82 142,71 142,93 0,19x2 0,04

km 0+161,26 142,77 142,72 142,82 0,12x2 0,02

km 0+170,01 142,72 142,67 142,72 0,06x2 0,02

km 0+178,76 142,67 142,62 142,62 0,00x2 0,02

prosta przégciowa 0+353,79-0+393,79 L=40,00m

Pikieta rz. niwelety rz.lewa. mawa. poszerzenie jezdni wew. pochylenie pop.
km 0+353,79 142,94 142,89 142,89 0,00 0D,

km 0+363,79 142,91 14291 142,86 0,00 0D,

km 0+373,79 142,88 142,93 142,83 0,00 0D,

km 0+383,79 142,85 142,93 142,77 0,00 03,

km 0+393,79 142,82 142,95 142,69 0,00 09,

prosta przégciowa 0+437,89-0+477,89 L=40,00m

Pikieta rz. niwelety rz.lewa. mawa. poszerzenie jezdni wew. pochylenie pop.
km 0+437,89 142,69 142,82 142,36 0,00 09,

km 0+447,89 142,66 142,74 142,58 0,00 03,

km 0+457,90 142,63 142,68 142,58 0,00 0D,

km 0+467,89 142,60 142,60 142,55 0,00 0D,

km 0+477,89 142,57 142,52 142,52 0,00 0D,

9. WYKAZ NORM.
-mieszanki mineralno-asfaltowe-wymaganiaszl bet.asfaltowy - PN-EN 13108-1
-mieszanki mineralno-asfaltowe-wymaganiasz220 badanie typu - PN-EN 13108-20




-mieszanki mineralno-asfaltowe-wymaganiaz221
Zaktadowa kontrola produkciji

-wymagania techniczne- nawierzchnie asfaltowe pgaitrh
publicznych

-kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchrjichv
utrwaler stosowanych na drogach ,lotniskach i innych
powierzchniach przeznaczonych do ruchu

-wymagania techniczne- kruszywa do mieszanek mimeasf.

I powierzchniowych utrwalena drogach publicznych
-wymagania techniczne- kationowe emulsje asfaltowe
na drogach publicznych

-asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady klasyfik&ejiionowych
emulsji asfaltowych

-beton czs$¢ 1;wymagania,wigciwosci,produkcija,i zgodni
-roboty ziemne

-mieszanki niezwizane dla drég krajowych

-krawezniki betonowe. Wymagania i metody bada

-betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody lhada

-mieszanki niezwizane Wymagania

-mieszanki niezwizane Wymagania

-mieszanki zwizane spoiwem hydraulicznym.

dla drég krajowych

-mieszanki niezwizane dla drég krajowych

-podbudowa z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie

-odwodnienie drog

-podbudowa i ulepszenie podez gruntu
stabilizowanego cementem

10.WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.

-PN-EN D8t21

-WT-2 Naw.asfalt.2014

-PN-EN 13043:2004
-WKtruszywa 2014

-WT-3klsje
asfaltowe 2009

-PN-EN 1332013-10/Apl
-PN-EN 206-1;2003
-PN-S-02205; 1998
-WT-4 2010
Wymagania techniczne
-PN-EN 1340:.2003
-PN-EN 1338:.2003
-PN-EN 13285:.2004
-PN-EN 13285:.2004
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-WT2610 wymagania tech.
-WT4 2010wymagania tech.

-PN-5-06102;1997
-FINO2204;1997

-PN-S-9@01997

Podiaze jest zbudowane z nagtijacych gruntow. Odwierty wykonano do 2,0m p.p.t.

oraz badanie oporu gruntu penetrometrem Panda 2.
odc. od km 0+000,00-0+837,87

km 0+068,70 odwiert w osi h= 142,12 +penetracjgep®metrem Panda 2

- 0,00-0,35 m gleba ciemno-czarna
- 0,35-0,90 m piasek fwowy sredni wilgotny

- 0,90-1,50 m piasek szasgedni mokry poniej 1,30 nawodniony

-1,30 m p.p.t p.w.g.

.km 0+100,00 odwiert w osi h=142.56 +penetracjeepremetrem Panda 2

- 0,00-0,45 m gleba ciemna.

- 0,45-1,15 m piasedtedni j byz. wilgotny, ponkej 0,95m nawodniony

-0,95 m p.p.t p.w.g.

km 0+204,81 odwiert w osi h=141,22 +penetracja pengetrem Panda 2

- 0,00-0,55 m torf

- 0,55-1,05 m piasek szaro-bezowy gruby/pospotkam od 0,8m piasek gruby nawodniony

- 0,45 m p.p.t. p.w.g.

km 0+300,00 odwiert w osi h=142,24 +penetracja pengetrem Panda 2

- 0,00-0,15 m gleba ciemnaa
- 0,15-0,55 m torf
- 0,55-0,65 m namut gliniasty



- ponizej 0,65- m piasek bezowy sredni nawodniony

- 0,60 m p.p.t. p.w.g.

km 0+400,000dwiert w osi h= 142,26+ penetracja pengetrem Panda 2
- 0,00-0,15 m piasek fmwowy sredni

- 0,15-0,60 m torf czarny

- 0,60-1,10 m piasedtedni bgz.bez. m. wilgotny

- ponizej 1,10-1,40 m pyl piaszczysty zielony miekkoptashy

-1,05m p.p.t p.w.g.

km 0+500,00 odwiert w osi h=142,12 +penetracja pengetrem Panda 2
- 0,00- 0,70 m torf czarny

- 0,70- 1,00 m piasedtedni be.. nawodniony

-0,65 m p.p.t p.w.g.

km 0+554,41 odwiert w osi h=142,31 +penetracja pengetrem Panda 2
- 0,00- 0,15 newir/pospotka bgzowa

- 0,15- 0,70 m torf czarny

- 0,70- 1,40 m piasedtedni bpz. ponizej 0,95m nawodniony

- 1,40- 1,60 m piasedcedni zielony nawodniony

-0,95 m p.p.t p.w.g.

km 0+700,00 odwiert w osi h=142,73 +penetracja pengetrem Panda 2
- 0,00-0,10 m kruszywo /asfalt

- 0,10-0,50 m piasek szary z gieb

- ponizej 0,50m piasekredni bazowo-=zoity nawodniony

- 0,60 m p.p.t p.w.g.

km 0+800,00 odwiert w osi h=143,40 +penetracja pengetrem Panda 2
- 0,00-0,30 m piasek szaroghowy wilgotny

- 0,30-0,95 m piasedtedni bazowy wilgotny

- ponizej 0,95 m piasekredni brz.szary nawodniony

-0,95 m p.p.t p.w.g.

km 0+068,70 odwiert od osi 1,50m w prawo

- 0,00-0,20 m destrukt betonowy z warstgieralra powierzchniowego utrwalenia
- 0,20-0,30 m warstwa oglsz. piasek byz. sredni

- 0,30-0,45 m piasedtedni c. bgz. wilgotny

- 0,45-0,80 m piasedrednizotty wilgotny

- 0,80-1,00 m piasedtedni beowy mokry

km 0+100,00 odwiert od osi 1,50m w prawo

- 0,00-0,17 m destrukt betonowy z warstgieralra powierzchniowego utrwalenia
- 0,17-0,20 m warstwa oglsz. piasek byz. sredni

- 0,20-0,55 m gleba ciemna/humus

- 0,55-1,00 m piasedtedni bezowy mokry

km 0+204,81 odwiert od osi 2,30m w prawo

- 0,00-0,20 m destrukt betonowy z warstgieralra powierzchniowego utrwalenia
- 0,20-0,33 m warstwa oglsz. piasek byz. sredni

- 0,33-0,40 m gleba z piaskiem ciemno-szara

- 0,40-0,90 m torf czarny

- ponizej 0,90 piasek gruby bezowy nawodniony

-0,90 m p.p.t p.w.g.

km 0+300,00 odwiert od osi 1,30m w prawo

- 0,00-0,18 m destrukt betonowy z warstgieralra powierzchniowego utrwalenia
- 0,18-0,25 m warstwa oglsz. piasek byz. sredni

- 0,25-0,45 m torf czarny

- 0,45-0,65 m namut gliniasty szaro-czarny

- 0,65-1,00 piasek bezowyedni ponkej 0,80m nawodniony
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-0,80 m p.p.t p.w.g.

km 0+400,00 odwiert od osi 1,00m w prawo

- 0,00-0,24 m destrukt betonowy z warstgieralra powierzchniowego utrwalenia
- 0,24-0,35 m warstwa oglsz. piasek byz. sredni

- 0,35-0,60 m torf czarny

- 0,60-0,80 m piasedtedni zielony mokry

- 0,80-1,00 piasek szasyedni mokry poniej 0,95m nawodniony

-0,95 m p.p.t p.w.g.

km 0+500,00 odwiert od osi 1,20m w prawo

- 0,00-0,20 m destrukt betonowy z warstgieralra powierzchniowego utrwalenia
- 0,20-0,30 m warstwa oglsz. piasek byz. sredni

- 0,30-0,75 m torf czarny

- 0,75-1,00 piasek bezowyedni ponkej 0,90m nawodniony

-0,90 m p.p.t p.w.g.

km 0+600,00 odwiert od osi 1,00m w prawo

- 0,00-0,20 m destrukt betonowy z warstgieralra powierzchniowego utrwalenia
- 0,20-0,35 m warstwa oglsz. piasek byz. sredni

- 0,35-0,75 m torf czarny

- 0,75-1,00 piasek browy sredni mokry poniej 0,70m nawodniony
-0,70 m p.p.t p.w.g.

km 0+700,00 odwiert od osi 1,50m w prawo

- 0,00-0,20 m destrukt betonowy z warstgieralra powierzchniowego utrwalenia
- 0,20-0,40 m grunt organiczny czarny gleba

- 0,40-0,50 m piasek #&t. drobny wilgotny

- 0,50-1,00 piasek bezowmity sredni mokry poniej 0,80m nawodniony
-0,80 m p.p.t p.w.g.

km 0+800,00 odwiert od osi 1,50m w prawo

- 0,00-0,20 m destrukt betonowy z warstgieralra powierzchniowego utrwalenia
- 0,20-0,30 m piasek c. 4. drobny z castkami org.

- 0,30-0,70 m piasek fr. sredni mokry

- 0,70-1,00 piasek bt. sredni/gruby mokry

km 0+068,70 odwiert od osi 2,00m w lewo

- 0,00-0,28 m gleba c. smowa/brunatna

- 0,28-0,60 m piasek #&r. drobny wilgotny

- 0,60-1,00 m piasek drobsyédni szary wilgotny poigj 1,0m mokry

km 0+100,00 odwiert od osi 2,00m w lewo

- 0,00-0,40 m gleba brunatna

- 0,40-0,55 m glina piaszczystazeaziona

- 0,55-0,75 m piasek drobsyédnizotto-pomara. mokry

- 0,75-0,90 m piasek srednikhezoity mokry, ponkej 0,85m nawodniony
-0,85 m p.p.t p.w.g.

km 0+204,81 odwiert od osi 2,00m w lewo

- 0,00-0,40 m torf

- 0,40-1,00 m piasek grubyheszary nawodniony

-0,33 m p.p.t p.w.g.

km 0+554,16 odwiert od osi 2,00m w lewo

- 0,00-0,55 m gleba /humus brunatno-czarna

- 0,55-0,90 m piasek fwowy sredni z dom. g.org.

- 0,90-1,00 m glina piaszczysta abrplastyczna

-0,70 m p.p.t p.w.g.

km 0+700,00 odwiert od osi 2,00m w lewo

- 0,00-0,35 m gleba /torf

16
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- 0,35-0,70 m piasek fwowy sredni/gruby mokry

- 0,70-1,00 m piasek bewo-zotty sredni nawodniony
- 0,65 m p.p.t p.w.g.

km 0+800,00 odwiert od osi 2,00m w lewo

- 0,00-0,30 m gleba c.4m.

- 0,30-0,80 m piasek {wrowy drobny wilgotny

- 0,80-1,10 m piasek frowy drobnyi nawodniony
-0,80 m p.p.t p.w.g.

Obliczenie modutow

km 0+068,70

piaseksredni 0,35-1,00m b =0,20 iy=46MPa E=51MPa
piaseksredni 1,00-1,50m b =0,38 By=68MPa E=75MPa
piaseksredni 1,50-2,00m by =0,41 B=72 MPa E=80MPa
km 0+100

piaseksredni 0,45-1,00m by =0,54 B5=90 MPa E=100MPa
piaseksredni 1,00-1,50m by =0,60 B=92 MPa E=102MPa
piaseksredni 1,50-2,00m by =0,68 B=106 MPa E=117MPa
km 0+204,81

piasek gruby 0,55-0,80mdgy =0,28 B =55 MPa E=61MPa
piasek gruby 0,80-1,00mdy =0,33 B=60 MPa E=66MPa
piasek gruby 1,00-1,50mdy =0,44 B=72 MPa E=80MPa
piasek gruby 1,50-2,00mds =0,57 =92 MPa E=102MPa
km 0+300,00

piaseksredni 0,65-1,25m by =0,41 B=70 MPa E=77MPa
piaseksredni 1,25-1,50m b =0,50 £ =80 MPa E=88MPa
piaseksredni 1,50-2,00m b =0,57 =92 MPa E=102MPa
km 0+400,00

piaseksredni 0,60-1,10m by =0,51 =80 MPa E=88MPa
pyt piaszcz. 1,10-1,50m | =-0,30 B=50 MPa E=66MPa
pyt piaszcz. 1,50-2,00m | =-0,43 B =50 MPa E=66MPa
km 0+500,00

piaseksredni 0,70-1,00m g =0,19 B=46 MPa E=51MPa
piaseksredni 1,00-2,00m b =0,42 B=72 MPa E=80MPa
km 0+554,00

piaseksredni 0,70-1,00m b =0,65 B=96 MPa E=106MPa
piaseksredni 1,00-1,40m b =0,66 B=100 MPa E=111MPa
piaseksredni 1,40-1,85m by =0,72 =110 MPa E=122MPa
km 0+700,00

piaseksredni 0,50-1,30m by =0,58 B=82 MPa E=102MPa
piaseksredni 1,30-2,00m by =0,64 =97 MPa E=107MPa
km 0+800,00

piaseksredni 0,30-1,10m b =0,20 =46 MPa E=51MPa
piaseksredni 1,10-2,00m b =0,53 =84 MPa E=93MPa

Badania podtza wykonano w miegcach styczg, marzec, kwieci@ 2023r. W okresie tym
wystepowat bardzo wysoki poziom wody gruntowe;j

We wszystkich otworach co 100,00m stwierdzono avgrdintows.

W objetym badaniami podiau gruntowym do gibokasci rozpoznania 2,00m stwierdzono
jednorodné¢ i uwarstwienie. W podtas pod warstw gleby gr.0,35-0,45m otwory km 0+068,70,
0+100,00, 0+700,00, 0+800,00 zaleggjunty mineralne sypkie gtdwnie piaskednie i drobne
srednio zagszczone i zagszczone. W otworach km 0+204,81, 0+300,00, 0+4Q0@#&500,00,
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0+554,00, pod warstwgruntu organicznego /gtownie torfy/ gr. 0,45-0,70abegag grunty
mineralne sypkie takie jak piaskiednie i grube.

Jedynie w km 0+400,00 na poziomie 1,10m p.p.tstypyja pyt piaszczysty.. Biac pod uwag ze
w okresie przeprowadzonych badayt stosunkowo wysoki poziom wody gruntowej, ona@nosé¢
podiaza podiae zakwalifikowano do grupy 8oosci G3 przy ztych warunkach wodnych. Bior
pod uwag stosunkowo proste warunki gruntowo-wodne, orastyroodzaj i wielké¢ konstrukcji
projektowany obiekt ,, Budowa drogi w Podolance @erespol’odc. od km 0+000,00-0+837,87
zalicza s¢ do kategorii geotechnicznej 1.

11. WYZNACZENIE W TERENIE
Droga odc. PPO-PKT
Wspotrzedne punktow gtownych trasy

ZALOM TYP WSPOLRZEDNE:  X(N) Y(E)
P.P.O. 5764316,910 8467734,580
w1 5764307,540 8467737,780
PLK 5764315,910 8467734,922
StK 5764307,434 8467737,304
KLK 5764298,748 8467738,741
W2 5764191,820 8467750,430
PLK 5764209,382 8467748,510
StK 5764192,031 8467751,379
KLK  5764175,100 8467756,135
w3 5764117,320 8467775,850
w4 5764017,730 8467806,440
W5 5763915,000 8467836,080
PLK 5763936,257 8467829,947
StK 5763914,801 8467834,988
KLK 5763892,947 8467837,858
W6 5763776,810 8467847,220
w7 5763668,110 8467856,680
P.K.T. 5763494,880 8467876,450
Elementy trasy
ELEMENT oD DO
Prosta 0+000,00 0+001,06 166m
tuk kotowy 0+001,06 0+018,67 R=80,00m T=8,84m B=0,49m
L=17,62mg=0,2202rd g=14,0192¢g
Prosta 0+018,67 0+108,57 [5580m
tuk kotowy 0+108,57 0+143,76 R=160,00m T=17,67m
L=35,19mg=0,2199rd g=14,0017¢g
Prosta 0+143,76 0+204,81 U5@m
Prosta 0+204,81 0+309,00 LA11Bm
Prosta 0+309,00 0+393,79 K-&8m
tuk kotowy 0+393,79 0+437,89 R=220,00m T=22,12m
L=44,10mg=0,2005rd g=12,7614g
Prosta 0+437,89 0+554,41 L#1891m
Prosta 0+554,41 0+663,52 L910Im
Prosta 0+663,52 0+837,87 L4135m

12.ROBOTY ZIEMNE.
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Projektuje st nastpujacy zakres robot ziemnych do wykonania:
wykop pod konstrukejdo poziomu -0,30m p.p.n. z wywozem
na odkfad do 3km.

roboty ziemne poprzeczne 141,07m3
wykop i wbudowanie w nasyp - ,86m3
wbudowanie destruktu w nasyp - 123m3
dostarczenie piaskirednioziarnistego na nasyp - 4440,81m3
catkowite nasypy - 4668,50m3

Roboty ziemne wykortazgodnie z norm PN-S-022055;1998. Zakres robot ziemnych do
wykonania podano w tabelach nr 1.

13. TECHNOLOGIA ROBOT ZIEMNYCH..
Technologia w miejscu skltadasa nastpujacych czynnéci:
-frezowanie istniejcej nawierzchni z destruktu betonowo-ceglanego gr. 20cm na catym
odcinku z odwiezieniem na odl. 1,0km w granicaaddwy na pryzra do ponownego
wbudowania,
-zdjecie warstwy z piasku gr. 20cm mechanicznie koparkaodwiezieniem na odl. 1,0km w
granicach budowy na pryzndo ponownego wbudowania w nasyp,
-wykonanie zdjcia warstwy humusu /gleba ,torfy/ zgodnie z przgkro poprzecznymi na
catlym odcinku na szeroka podstawy skarpy koparkami z odwiezieniem urob&wdl. do
2km na odktad,
-wyprofilowanie dna po zdgiu warstwy humusu,
-wykonanie roboét ziemnych w tym wykopy z wbudowanie nasyp gruntéw miejscowych
przepuszczalnych niewysadzinowych, nasypy z granpryzmy grunty przepuszczalne,
oraz gruntu dostarczonego piasesdni,
-wyprofilowanie i zagszczenie dna koryta na poziomie -0,50m p.p.n. atgrmiejscowego,
oraz gruntu dowiezionega ® gtdwnie piaski drobne, oraz piaski gruldegdnie,
-wykonanie warstwy z piasku gruboziarnistego waagsgw 25cm na catej dtugoi i
Szerokéci,
-dodaniusrodka whzacego w postaci spoiwa cementowego przez jego reale,
-wymieszanie wszystkich sktadnikow z dodaniem wodykbokas¢ pozwalagca uzyskanie
warstwy po zagszczeniu 25cm grulio,
-wyprofilowanie na catym odcinku nowej warstwy,
-zag:szczenie warstwy.
Dodaniem cementu do doziarnionego gruntu miejscowdgy wykon&, przez jego roztenie
rozsypywaczami na catej powierzchni, mieszanie pastosowaniu recyklerow- stabilizatorow
gruntu minimum 2 -razy, profilowanie rowniarkamaggszczenie walcami ogumionymi.
Wykonary podbudow nalery pielegnowa woda przez okres min 7dni z wyeliminowaniem ruchu
kotowego. Po okresie piginacji mana przysipi¢ do dalszych robét.
Wykonanie stabilizaciji
Dla uzyskania rownomiernego rozkmia spoiwa w postaci cementu, konieczne jest @ysk
optymalnej wilgotnéci w czasie mieszania. W technologii przewidziaastasowanie
stabilizatoréw gruntu, oraz recyklero-stabilizatwr@dozsypywaczy dozagych cement, rowniarki i
walce ogumione. Po wymieszaniu ha sucho skrapa®ih aby uzyska optymalm wilgotnasé
stabilizowanego materiatu.. Zastosowanie stabdizatr wzgkdnie recykleréw gruntu o szeraiad
roboczej od 2,40-3,00m skraca czas mieszaniagalo zagszczania mieszanki noa przysipic¢
przed uptywem godziny od momentu rozpgma mieszania na mokro. Do z@gczenia sywa Sk
walec ogumiony samojezdny, lub wibracyjny gtadkprzypadku mieszanek zawiegaych zwiry.

14.O0RGANIZACJA RUCHU.
Organizacja ruchu na drodze Mataszewicze- Podolaoktata olgjta oddzielnym opracowaniem
projektowym.
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15.ROBOTY ROZBIORKOWE

Projektuje s catkowity rozbiorke nawierzchni z destruktu gr.20cm z warsteieralm z
powierzchniowego utrwalenia emujsjgrysami na odcinku od km 0+000,00-0+837,87piegz
frezowanie z wywiezieniem destruktu na pryzdo ponownego wbudowania.-3488,95m2
Przewiduje si catkowite wbudowanie rozfrezowanego materiatu wstvee podbudowy, pobocza i
roboty ziemne.

Zabudowa /wbudowanie destruktu/:

-podbudowa w-wa dolna = 475,60m3
-umocnienie pobocza w-wa dolna  =138,59m3
-roboty ziemne w-wa gr. 10cm =123,73m3

16.WYCINKA DRZEW

W zwiazku z projektowambudows drogi w Podolance przewidujezslo usungcia drzewa w
nastpujacej ilosci:

Odcinek 0+000,00-0+060,00

-srednica 10-15cm 22szt

-$rednica .16-25cm  16szt

-srednica 26-35cm  4szt

Odcinek 0+424,00-0+833,00

-srednica 10-15cm 68szt

-$rednica .16-25cm  27szt

-srednica 26-35cm  2szt

Drzewa te s w zlym stanie $to brzoza, olszyna, topola, wierzba, sosna przedstawiaj zadnej
wartasci, nadag Sic tylko na opat.

17.WE ACZENIA DROG | ZJAZDY.

Whaczenie drdg gruntowych i zjazdéw do drogi w Podotarzostaty zaprojektowane w
nastpujacych miejscach;

- km 0+002,90 wdcz. dr. grunt. strona lewa szer. 3,50m, pow.2150m

- km 0+050,53 wdcz. dr. grunt. strona lewa szer. 3,50m, pow.1480m

- km 0+086,88 wicz. dr. grunt. strona prawa szer.3,50m, pow.17248m

- km 0+100,00 zjazd. strona lewa szer. 5,00m PpblE6mM2

- km 0+196,81 wicz. dr. grunt. strona prawa szer. 3,50m, pow.I6B87

- km 0+360,06 zjazd. strona lewa szer. 5,00m PDy89mM2

- km 0+495,00 zjazd. strona lewa szer. 5,00m, pby8Om2

- km 0+550,06 wdcz. dr. grunt..strona prawa szer. 3,500m pow3r62L

- km 0+760,18 zjazd. strona prawa szer. 5,00m,2b@w3m2

- km 0+780,00 zjazd. strona lewa szer. 5,00m, pby8Om2

Dla wszystkich zjazdéw i witzen drég gruntowych zaprojektowano promienie wygkajace
zatomy kravgdzi w wysokdci R=3,00m dla strony lewej i prawej.

Dopuszcza simazliwos¢ zmiany lokalizacji i ilgci zjazdow

Konstrukcja nawierzchni jest catkowicie nowa i ppdaostata w punkcie VII opisu technicznego,
natomiast w tabeli nr 5 i nr zamieszczono powienkchrodzaj nawierzchni..

18.ZESTAWIENIE POWIERZCHNI.
droga odc. od km 0+000,00-0+837,87
-nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego/warstewaralna 5cm/

odc.od km 0-024,90-0+837,87 429,83m2
-nawierzchnia wgczen drég gruntowych z kruszywa tamanego - 171,61m2
-nawierzchnia zjazdow z kostki brukowej bet. gm8c - 21,63m2
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-umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 10cm -1712,08m2

19.ZIELEN

Projektuje s wzmocnienie poboczy na odcinkach:

-strona lewa km 0-024,90-0+837,87

-strona prawa km 0-024,90-0+837,87

Wzmocnienie poboczy w dwoch warstwach na pow.1 8820 Warstwa gorna kruszywo tamane
0-31,5mm ze skat magmowych gr. 10cm, warstwa doéstrukt z rozebranej nawierzchni gr. 10cm
po zageszczeniu.

Projektuje s humusowanie z obsianiem trawoboczy i skarp metachydrosiewu na powierzchni
1777,00m2. Projektujegsivbudowanie humusu pozyskanego z uprzednigteglp humusu w ki
177,70m3, pozostata #6 humusu w iléci 3862,73m3-(177,70m+725,30)=2959,72m3 do
wywiezienia. na pryzgna odl. 2,0km.

20.0BSZARY CHRONIONE.

Planowane przedgwvziccie jest potaone poza obszarami zaliczanymi do Europejskiej iSiec
Ekologicznej Natura 2000. Specjalne obszary ochsieglisk Ostoja Nadkanska PLH 140011,
oraz na obszarach specjalnej ochrony ptakow D@imlaego Bugu PLB 140001.

21.0CHRONA SRODOWISKA.
Budowa drogi Mataszewicze-Podolanka néglzie miata negatywnego wptywu sedowisko i nie
zachodzi potrzeba wykonania zabezpiéozehronnych z tego tytutu.

22.UZBROJENIE.

a/ brarta sanitarna.

Istniejaca si€é wodochgowa wo63 na odcinku od km 0+564,70-0+837,87 znajsiz w
projektowanym pasie drogowym wraz z trzema skogyaniami w km 0+564,70, 0+772,93,
0+826,88. Wyptycenie sieci nie wypi z racji poprowadzenia drogi w niewielkim nasypeetym
odcinku.

a/ braria telefoniczna

Na drodze w km 0+663,52-0+837,87 w projektowamasie drogowym poza jezdnpo stronie
zachodniej przebiega istraep linia kablowa telefoniczna.

b/ brarta elektryczna

Istniejaca linia energetyczna kablowa i napowietrzna nankdcod km 00+636,63-0+837,87 etg
jest przebudow?z racji kolizji z projektowasdroga w oddzielnym opracowaniu projektowym.
Istniejace skrzyowanie linii kablowej energetycznej e S nie ulegmaanie i wyptyceniu poniewa
projektowan drog; poprowadzono w nasypie..

23.UWAGI KO NCOWE.

-W rejonie istniejcego uzbrojenia podziemnego roboty ziemneayalgykonywa recznie
celem unikngcia uszkodze /kable elektryczne stevodochgowa/,

-zagszczenie podia warstwy nasypu, podbudowy wykonyinzez wycia wibracji
statycznie ze szczegalnwag w strefie kabli elektrycznych i sieci wodagowej,

-roboty ziemne, oraz zaggczenie podita wykonywa z biezaca kontroh zag:szczenia,

-przed rozpoazxiem roboét naley uzyska& pozwolenie na roboty w pasie drogowym, oraz
opracowa projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia miejstsdt na czas realizacji
budowy,

-przed rozpoaziem rob6t winni by powiadomieni wszyscyaytkownicy uzbrojenia
podziemnego znajdagego s¢ w granicach budowy drogi

-Inwestor winien ustatimiejsce wywozu nadmiaru gruntu pochaogo z wykopu.

opr. mgraneEugeniusz Ceiiski



TABELA NR 1. Tabela robot ziemnych

pikietaz powierzchnie odlegtos¢ objetosci zuzycie nadmiar bilans
nasyp wykpo nasyp wykop na miejscu
/m2/ /m2/ /mb/ /m3/ /m3/ /m3/ /m3/ /m3/

0-024,90 0,00 2,22 0,00
13,02 0,36 25,58 0,36 25,22

0-011,88 0,05 1,71 25,22
12,94 0,79 28,64 0,79 27,85

0+001,06 0,07 2,72 53,06
8,81 0,31 27,38 0,31 27,07

0+009,87 0,00 3,49 80,13
10,13 30,41 28,46 28,46 -1,95

0+020,00 6,00 2,12 78,18
20,00 98,87 43,06 43,06 -55,81

0+040,00 3,88 2,18 22,37
20,00 53,43 21,82 21,82 -31,61

0+060,00 1,46 0,00 -9,24
8,70 16,55 0,00 0,00 -16,55

0+068,70 2,35 0,00 -25,79
11,30 34,23 0,00 0,00 -34,23

0+080,00 3,71 0,00 -60,02
20,00 102,83 0,00 0,00 -102,83

0+100,00 6,57 0,00 -162,85
8,57 59,17 0,00 0,00 -59,17

0+108,57 7,24 0,00 -222,02
17,60 134,01 0,00 0,00 -134,01

0+126,17 7,99 0,00 -356,03
17,59 145,82 0,00 0,00 -145,82

0+143,76 8,59 0,00 -501,85
16,24 133,90 0,00 0,00 -133,90

0+160,00 7,90 0,00 -635,75
13,76 101,44 0,00 0,00 -101,44

0+173,76 6,84 0,00 -737,20
6,24 43,70 0,00 0,00 -43,70

0+180,00 7,16 0,00 -780,89
20,00 156,32 10,69 10,69 -145,63

0+200,00 8,47 1,07 -926,52
4,81 39,45 2,57 2,57 -36,88

0+204,81 7,94 0,00 -963,40
15,19 93,57 0,00 0,00 -93,57

0+220,00 4,38 0,00 -1056,97
20,00 61,80 0,37 0,37 -61,44

0+240,00 1,80 0,04 -1118,41
20,00 57,20 0,52 0,52 -56,68

0+260,00 3,92 0,01 -1175,09
20,00 102,77 0,15 0,15 -102,62

0+280,00 6,35 0,00 -1277,71
20,00 133,11 0,00 0,00 -133,11

0+300,00 6,96 0,00 -1410,83
9,00 65,05 0,00 0,00 -65,05

0+309,00 7,50 0,00 -1475,88
11,00 87,72 0,00 0,00 -87,72

0+320,00 8,45 0,00 -1563,60
20,00 164,07 0,00 0,00 -164,07

0+340,00 7,95 0,00 -1727,67
20,00 138,91 0,00 0,00 -138,91

0+360,00 5,94 0,00 -1866,58
20,00 125,81 0,00 0,00 -125,81

0+380,00 6,64 0,00 -1992,39
13,79 97,02 0,00 0,00 -97,02

0+393,79 7,43 0,00 -2089,40
6,21 46,81 0,00 0,00 -46,81

0+400,00 7,65 0,00 -2136,22
15,84 108,49 0,59 0,59 -107,90

0+415,84 6,05 0,07 -2244,12
22,05 117,43 3,29 3,29 -114,15

0+437,89 4,60 0,22 -2358,27
2,11 10,05 0,38 0,38 -9,67

0+440,00 4,92 0,13 -2367,94




20,00 116,34 1,33 1,33 -115,00

0+460,00 6,71 0,00 -2482,94
20,00 134,07 0,00 0,00 -134,07

0+480,00 6,69 0,00 -2617,01
20,00 122,53 0,00 0,00 -122,53

0+500,00 5,56 0,00 -2739,54
20,00 97,88 0,00 0,00 -97,88

0+520,00 4,23 0,00 -2837,42
20,00 88,08 0,23 0,23 -87,85

0+540,00 4,58 0,02 -2925,27
14,41 83,91 0,17 0,17 -83,74

0+554,41 7,07 0,00 -3009,01
5,59 41,95 0,00 0,00 -41,95

0+560,00 7,94 0,00 -3050,95
20,00 169,98 0,00 0,00 -169,98

0+580,00 9,06 0,00 -3220,93
20,00 189,71 0,00 0,00 -189,71

0+600,00 9,91 0,00 -3410,64
20,00 200,51 0,00 0,00 -200,51

0+620,00 10,14 0,00 -3611,15
20,00 220,99 0,00 0,00 -220,99

0+640,00 11,96 0,00 -3832,13
20,00 168,38 0,00 0,00 -168,38

0+660,00 4,88 0,00 -4000,52
3,52 17,71 0,00 0,00 -17,71

0+663,52 5,18 0,00 -4018,22
16,48 86,39 0,00 0,00 -86,39

0+680,00 5,30 0,00 -4104,61
20,00 91,53 0,00 0,00 -91,53

0+700,00 3,85 0,00 -4196,14
20,00 68,76 0,00 0,00 -68,76

0+720,00 3,02 0,00 -4264,90
20,00 53,68 0,00 0,00 -53,68

0+740,00 2,34 0,00 -4318,57
20,00 32,29 0,00 0,00 -32,29

0+760,00 0,89 0,00 -4350,86
20,00 12,83 3,89 3,89 -8,94

0+780,00 0,40 0,39 -4359,80
20,00 16,43 4,40 4,40 -12,03

0+800,00 1,25 0,05 -4371,83
20,00 34,01 1,12 1,12 -32,89

0+820,00 2,16 0,06 -4404,71
12,60 45,72 3,13 3,13 -42,59

0+832,60 5,10 0,44 -4447,30
5,27 13,44 19,92 13,44 6,48

0+837,87 0,00 7,13 -4440,82

RAZEM 4668,50 227,68 141,07

TABELA NR 2. Tabela humusu
pikietaz powierzchnie odlegtoséi objetosci
hum. Ist. hum. proj. hum. Ist. hum. proj.
/m2/ /m2/ /mb/ /m3/ /m3/

0-024,90 1,42 0,18
13,02 16,68 2,08

0-011,88 1,14 0,14
12,94 13,86 2,21

0+001,06 1,00 0,20
8,81 7,85 1,56

0+009,87 0,78 0,15
10,13 16,67 3,17

0+020,00 2,51 0,47
20,00 52,34 9,48

0+040,00 2,72 0,47
20,00 54,01 5,40
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0+060,00
0+068,70
0+080,00
0+100,00
0+108,57
0+126,17
0+143,76
0+160,00
0+173,76
0+180,00
0+200,00
0+204,81
0+220,00
0+240,00
0+260,00
0+280,00
0+300,00
0+309,00
0+320,00
0+340,00
0+360,00
0+380,00
0+393,79
0+400,00
0+415,84
0+437,89
0+440,00
0+460,00
0+480,00
0+500,00
0+520,00
0+540,00
0+554,41
0+560,00
0+580,00
0+600,00

0+620,00

2,68
2,71
2,96
4,62
4,86
4,88
5,05
4,22
3,64
3,64
4,99
5,04
4,65
4,76
5,05
4,83
4,84
4,93
5,12
5,09
4,68
5,28
5,51
5,70
6,52
6,04
5,64
5,32
6,01
5,76
6,71
6,83
7,92
7,87
6,51
6,51

6,47

0,07
0,08
0,14
0,19
0,22
0,25
0,26
0,25
0,21
0,21
0,35
0,28
0,19
0,27
0,23
0,15
0,18
0,20
0,23
0,23
0,15
0,18
0,21
0,25
0,41
0,45
0,42
0,17
0,13
0,10
0,23
0,26
0,39
0,42
0,23
0,23

0,22

8,70

11,30

20,00

8,57

17,60

17,59

16,24

13,76

6,24

20,00

4,81

15,19

20,00

20,00

20,00

20,00

9,00

11,00

20,00

20,00

20,00

13,79

6,21

15,84

22,05

2,11

20,00

20,00

20,00

20,00

20,00

14,41

5,59

20,00

20,00

20,00

20,00

23,45

32,04

75,80

40,61

85,62

87,29

75,28

54,08

22,71

86,30

24,12

73,60

94,05

98,10

98,89

96,75

43,98

55,27

102,03

97,63

99,55

74,42

34,82

96,80

138,49

12,32

109,62

113,34

117,69

124,65

135,39

106,28

44,15

143,85

130,20

129,85

131,60

0,61

1,19

3,22

1,74

4,09

4,44

4,10

3,13

1,31

5,65

1,54

3,61

4,60

5,00

3,80

3,30

1,71

2,36

4,55

3,75

3,30

2,69

1,43

5,27

9,54

0,92

5,95

3,05

2,35

3,30

4,90

4,72

2,29

6,55

4,60

4,55

4,80
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0+640,00 6,69 0,26

20,00 101,05 4,20
0+660,00 3,42 0,16

3,52 12,14 0,59
0+663,52 3,48 0,17

16,48 57,35 2,80
0+680,00 3,48 0,17

20,00 67,60 2,90
0+700,00 3,28 0,12

20,00 63,92 2,10
0+720,00 3,11 0,09

20,00 61,52 1,50
0+740,00 3,04 0,06

20,00 53,05 1,00
0+760,00 2,27 0,04

20,00 44,82 0,40
0+780,00 2,22 0,00

20,00 46,50 0,65
0+800,00 2,43 0,07

20,00 50,58 1,40
0+820,00 2,63 0,08

12,60 23,15 1,80
0+832,60 1,05 0,21

5,27 9,03 0,55
0+837,87 2,38 0,00
RAZEM 862,77 3862,73 177,70

TABELA NR 3.Tabela istniejacej powierzchni jezdni do rozebrania
Odcinek od km 0+000,00-0+837,87

kilometr szer. szer.$red. | odleglos¢ | powierzch.
mb mb mb m2
-24,90 6,00
5,53 24,90 137,57
0,00 5,05
5,03 1,06 5,33
1,06 5,00
4,21 8,81 37,09
9,87 3,42
3,52 8,89 31,25
18,76 3,61
3,64 1,24 4,51
20,00 3,67
3,59 20,00 71,80
40,00 3,51
3,90 20,00 77,90
60,00 4,28
4,21 20,00 84,10
80,00 4,13
4,12 20,00 82,30
100,00 4,10
3,93 8,57 33,68
108,57 3,76
3,78 17,60 66,53
126,17 3,80
3,82 17,59 67,19
143,76 3,84
3,81 16,24 61,87
160,00 3,78
3,77 13,76 51,81
173,76 3,75
3,78 6,24 23,56
180,00 3,80
3,76 20,00 75,20
200,00 3,72




3,66 20,00 73,20
220,00 3,60

3,73 20,00 74,60
240,00 3,86

3,95 20,00 79,00
260,00 4,04

4,27 20,00 85,30
280,00 4,49

4,45 20,00 89,00
300,00 4,41

4,39 9,00 39,51
309,00 4,37

4,33 11,00 47,63
320,00 4,29

4,14 20,00 82,80
340,00 3,99

3,94 20,00 78,70
360,00 3,88

3,94 20,00 78,80
380,00 4,00

4,12 13,79 56,81
393,79 4,24

4,33 6,21 26,86
400,00 4,41

3,97 15,84 62,81
415,84 3,52

3,59 22,05 79,05
437,89 3,65

3,69 2,11 7,79
440,00 3,73

3,74 20,00 74,80
460,00 3,75

3,79 20,00 75,80
480,00 3,83

3,80 20,00 76,00
500,00 3,77

3,69 20,00 73,70
520,00 3,60

3,68 20,00 73,60
540,00 3,76

3,65 14,41 52,60
554,41 3,54

3,59 5,59 20,04
560,00 3,63

3,97 20,00 79,40
580,00 4,31

4,18 20,00 83,50
600,00 4,04

4,01 20,00 80,20
620,00 3,98

4,06 20,00 81,20
640,00 4,14

4,12 20,00 82,40
660,00 4,10

4,05 3,52 14,26
663,52 4,00

4,00 16,48 65,84
680,00 3,99

4,02 20,00 80,40
700,00 4,05

3,87 20,00 77,30
720,00 3,68

3,76 20,00 75,20
740,00 3,84

3,85 20,00 76,90
760,00 3,85

3,87 20,00 77,40
780,00 3,89

4,03 20,00 80,50
800,00 4,16

4,33 20,00 86,60
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820,00 4,50
5,57 12,60 70,12
832,60 6,63
10,94 5,27 57,65
837,87 15,25
RAZEM 862,77 3488,95
BILANS ROZBIOREK :
Istniejaca nawierzchnia
3351,38m2x0,20 = @mn3
136,57m2x0,40 55,03m3
Razem 725,30m3"
Istniejace przepusty 12,62m3
Ogodtem 737,92m3
Zabudowa /wbudowanie destruktu/:
-podbudowa w-wa dolna = 475,60m3

-umocnienie pobocza w-wa dolna  =138,59m3
-roboty ziemne w-wa gr. 10cm =123,73m3

TABELA NR 4. Tabela projektowanej powierzchni jezdn do wykonania
Odcinek od km 0+000,00-0+837,87.

kilometr szer. szer.sred. | odlegto$¢ | powierzch.
mb mb mb m2
-24,90 6,10
6,05 24,90 150,65
0,00 6,00
6,00 18,67 112,02
18,67 6,00
5,50 30,00 165,00
48,67 5,00
5,00 24,90 124,50
73,57 5,00
5,25 35,00 183,75
108,57 5,50
5,50 35,19 193,55
143,76 5,50
5,25 35,00 183,75
178,76 5,00
5,00 175,03 875,15
353,79 5,00
5,00 40,00 200,00
393,79 5,00
5,00 44,10 220,50
437,89 5,00
5,00 40,00 200,00
477,89 5,00
5,00 359,98 1799,90
837,87 5,00
RAZEM 862,77 4408,76
Plus tuki /49-3,14x49v0,25/x2 = 21,07
Razem 4429,03
Sprawdzenie : powierzch. w.g.planu sytuacyjnego 4431,14
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TABELA NR 5. Tabela powierzchni projektowanych zjazlow

28

strona lewa.
rodzaj
diugos¢ | szer. skosy zjazdu powierzchnia zjazdu diugos¢ obrzezy nawierzchni pobocza
l.p. pikietaz dlugo$é | szer. | prosty | skos cakk. prosty zamk. skos catk kostka | kruszy. | kruszy.
/mb./ /mb/ /mb/ /mb/ /m2/ /m2/ /m2/ /mb/ /mb/ /mb/ /mb/ /m2/ /m2/ /m2/
1 0+002,90 3,50 3,00 3,00 | 21,50 21,50 21,50 14,44
2 0+050,53 3,50 3,00 3,00 14,90 14,90 14,90 8,54
3 0+100,00 5,00 3,00 3,00 | 21,56 21,56 21,56 7,66
4 0+360,06 5,00 3,00 3,00 21,39 21,39 21,39 7,60
5 0+495,00 5,00 3,00 3,00 | 21,39 21,39 21,39 7,60
6 0+780,00 5,00 3,00 3,00 21,39 21,39 21,39 7,60
RAZEM 122,13 0,00 122,13 0,00 | 0,00 0,00 000| 000 122,13 5344
TABELA NR 6. Tabela powierzchni projektowanych zjazlow
strona prawa.
rodzaj
diugos¢ | szer. skosy zjazdu powierzchnia zjazdu diugos¢ obrzezy nawierzchni pobocza
l.p. pikietaz dtugos¢ | szer. | prosty | skos catk. prosty | zamk. skos catk kostka | kruszy. | kruszy.
/mb./ /mb/ /mb/ /mb/ /m2/ /m2/ /m2/ /mb/ /mb/ /mb/ /mb/ /m2/ /m2/ /m2/
1 0+086,88 3,50 3,00 3,00 | 17,48 17,48 17,48 8,74
2 0+196,81 3,50 3,00 3,00 | 15,87 15,87 15,87 6,04
3 0+550,06 3,50 3,00 3,00 | 16,13 16,13 16,13 5,16
4 0+760,18 5,00 3,00 3,00 | 21,63 21,63 5,00 10,53 | 15,53 | 21,63 7,68
RAZEM 70,00 71,11 0,00 71,11 0,00 5,00 10,53 15,53 | 21,63 49,48 27,62
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